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(54) Title: SAFETY DEVICE FOR VEHICLE SEATS 

(54) Bezeichnung: SICHERHEITSEINRICHTUNG FUR FAHRZEUGSITZE 




(57) Abstract: The invention relates to a safety device (1) for a vehicle seat which is fixed inside a vehicle by means of lateral 
^ guides. Said safety device consists of at least one safety rail (8) which is to be fixed in the vehicle, in the region between the guides, 

and comprises associated safety means (10) which are connected to, or are to be connected to, the vehicle seat, and co-operate with 
Xfl the safety rail (8) in such a way that they (10) are arranged in a non-contact manner in relation thereto (8) for regular loads applied 

to the seat, and in the event of irregular, especially accident-related deformations and/or movements in the region of the vehicle seat, 

engage with the safety rail (8) in such a way that they block further deformations/displacements. The safety means (10) and the 
JUj safety rail (8) are embodied in such a way that, during the engagement, reaction forces which act in the direction of axes (X, Y, Z) of 
^5 a standard vehicle co-ordinates system are applied in a distributed manner to at least two different engagement regions of the safety 
^ rail (8). 



(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sicherungseinrichtung (1) fur einen iiber seitlichen Fiihrungen 

Oinnerhalb eines gehalterten Fahrzeugsitz, bestehend aus mindestens einer im Bereich zwischen den Fiihrungen ortsfest im Fahrzeug 
anzuordnenden Sicherungsschiene (8) mit zugehorigen, mit dem Fahrzeugsitz verbundenen oder zu verbindenden und derart 
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Veroffentlicht: 

— mil internationalem Recherchenbericht 



Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die ErkVdrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder regularen Ausgabe der 
PCT -Gazette verwiesen. 



mit der Sicherungsschiene (8) zusammenwirkenden Sicherungsmitteln (10), dass die Sicherungsmittel (10) bei regularen Sitzbelas- 
tungen relativ zu der Sicherungsschiene (8) beriihrungslos angeordnet sind und durch irregulare, insbesondere unfallbedingte Ver- 
formungen und/oder Bewegungen im Bereich des Fahrzeugsitzes in einen den Fahrzeugsitz gegen weitergehende Verformungen/Be- 
wegungen arretierenden Eingriflf mit der Sicherungsschiene (8) gelangen. Die Sicherungsmittel (10) und die Sicherungsschiene (8) 
sind derart ausgebildet, dass bei Eingriff Reaktionskrafte, die in Richtung von Achsen (X, Y, Z) eines ublichen Fahrzeug-Koordi- 
natensy stems wirken, auf mindestens zwei verschiedene EingrirTsbereiche der Sicherungsschiene (8) verteilt aufgenommen werden. 
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Sicherheitseinrichtung far Fahrzeuge 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung fOr einen uber seitliche 
Fuhrungen innerhalb eines Fahrzeugs gehalterten Fahrzeugsitz, bestehend aus 
mindestens einer im Bereich zwischen den FQhrungen ortsfest im Fahrzeug- 
Bodenbereich anzuordnenden Sicherungsschiene mit zugehorigen, mit dem 
Fahrzeugsitz verbundenen oder zu verbindenden und derart mit der Sicher- 
ungsschiene zusammenwirkenden Sicherungsmitteln, dass die Sicherungsmittel bei 
regularen Sitzbelastungen relativ zu der Sicherungsschiene beruhrungslos 
angeordnet sind und durch irregulare, insbesondere unfallbedingte Verformungen 
und/oder Bewegungen im Bereich des Fahrzeugsitzes in einen den Fahrzeugsitz 
gegen weitergehende Verformungen/Bewegungen arretierenden Eingriff mit der 
Sicherungsschiene gelangen. 

Eine derartige Sicherheitseinrichtung ist beispielsweise in der WO 00/27667 
beschrieben. Diese bekannte Einrichtung ist fQr einen Mehrfachsitz, d. h. eine 
Sitzbank, vorgesehen, die uber zwei seitliche, parallele Schiebefuhrungen innerhalb 
des Fahrzeugs fiber einen Verstellbereich hinweg verschiebbar und in 
unterschiedlichen Positionen arretierbar gefilhrt ist. Auf den Sitz bzw. die Sitzbank 
wirken bei starken Verzogerungen und vor allem bei Unfallen (Frontal und 
HeckstSlien) groBe Reaktionskrafte, die so hoch sein kSnnen, dass es ohne eine 
Sicherheitseinrichtung zu Deformationen der gesamten Sitzbank bzw. ihrer 
Tragkonstruktion und weiterhin auch zu Verformungen im Bereich der seitlichen 
Fuhrungen sowie schlimmstenfalls sogar zu einem HerausreiBen der gesamten 
Sitzanordnung kommen konnte. Dies wird durch die Sicherheitseinrichtung 
vermieden, indem die Sicherungsschiene zwischen den seitlichen Sitz- 
SchiebefOhrungen und zu diesen parallel angeordnet wird, wobei die als 
Sicherungsschlitten ausgebildeten Sicherungsmittel wahrend regularer Verschiebe- 
bewegungen und in Positionen innerhalb des Verstellbereichs der Sitzbank frei 
langsbeweglich relativ zu der Sicherungsschiene angeordnet ist, aber durch 
irregulare, bei starken, beispielsweise unfallbedingten Verzogerungen oder 
Beschleunigungen auftretende Verformungen im Bereich der Sitzbank in einen die 
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Sitzbank arretierenden Eingriff mit der Sicherungsschiene gelangen. Dieser Eingriff 
erfolgt bei der bekannten Sicherheitseinrichtung im Bereich von seitlichen 
Haltestegen der etwa U-formig ausgebildeten, nach oben offenen Sicherungs- 
schiene, wobei als Arretiermittel mehrere Uber die Schienenlange verteilte 
Aussparungen im Bereich der Haltestege zum Eingriff mindestens eines 
Arretierelementes des Sicherungsschlittens vorgesehen sind. Daher erfolgt hier die 
Abstutzung der Reaktionskrafte ausschlieBlich im oberen Endbereich der Haltestege 
der Sicherungsschiene. Deshalb mud bei der bekannten AusfOhrung die 
Sicherungsschiene sehr stabil und folglich grofc dimensioniert sein, urn die an einer 
Stelle konzentriert auftretenden Krafte abstQtzen zu konnen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sicherheitseinrichtung 
der genannten Art so zu verbessem, dass unter Aufrechterhaltung einer effektiven 
Sicherungsfunktion die Bestandteile deutlich leichter und kleiner dimensioniert sein 
k6nnen. 

Erfindungsgemaft wird dies dadurch erreicht, dass die Sicherungsmittel und die 
Sicherungsschiene derail ausgebildet sind, dass bei Eingriff verzogerungsbedingte 
Reaktionskrafte, die in Richtung von Achsen eines Qblichen Fahrzeug- 
Koordinatensystems wirken, in mindestens zwei verschiedenen Eingriffsbereichen 
der Sicherungsschiene aufgenommen werden. Somit wird erfindungsgemall eine 
Aufteilung der Reaktionskrafte auf verschiedene Eingriffsbereiche erreicht. Diesem 
Gedanken liegt die Erkenntnis zugrunde, dass die in den meisten Fallen auftretenden 
Reaktionskrafte zu etwa 40 % in Richtung einer horizontalen Fahrzeug-Langsachse 
(X-Achse des Qblichen Fahrzeug-Koordinatensystems) und zu etwa 60 % in Richtung 
einer Vertikalachse (Z-Achse) und eventuell einer horizontalen Querachse (Y-Achse) 
wirken. Deshalb weisen die Sicherungsmittel in einer vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung ein erstes Eingriffsteil zur Aufnahme von Kraften hauptsachlich in Richtung 
der Vertikalachse (Z) und gegebenenfalls auch der Querachse (Y) sowie ein 
separates zweites Eingriffsteil zur Aufnahme hauptsachlich der in Richtung der 
Langsachse (X) wirkenden Krafte auf. Hierbei ist in einer besonders vorteilhaften 
Ausgestaltung vorgesehen, dass das zweite Eingriffsteil derail relativ zu dem ersten 
Eingriffsteil bewegbar ist, dass es aus einer Nichteingriffsstellung durch 
Beaufschlagung mit einer bestimmten Betatigungskraft auch unabhangig von sowie 
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insbesondere auch schon zeitlich vor dem ersten Eingriffsteil in eine Eingriffsstellung 
bewegbar ist. Daraus resultiert der wertere Vorteil, dass als Betatigungskraft eine 
Sicherheitsgurt-Zugkraft eingesetzt werden kann, indem das zweite Eingriffsteil zur 
Betatigung mit einer Sicherheitsgurt-Haltenjng (insbesondere mit einem GurtschloR 
im Sitzbereich) verbunden ist. Auf diese Weise werden durch eine gurtkraftaktivierte 
Steuerung die in Richtung der Langsachse wirkenden Krafte bereits abgestQtzt, noch 
bevor es zu solchen Verformungen im Bereich der Sitzstruktur kommen kann, durch 
die dann insbesondere in Richtung der Vertikalachse wirkende Krafte entstehen. 

Durch die erfindungsgemalie Kraftaufteilung kann vor allem die Sicherungsschiene 
deutlich leichter und kleiner dimensioniert werden. Bei einer Ausfuhrung, bei der die 
Sicherungsschiene einen U- oder liegend C-formigen, in Richtung des Sitzes nach 
oben zum Eingriff der Sicherungsmittel offenen Querschnitt mit einem Boden und 
zwei eine LangsSffnung begrenzenden Halteschenkeln aufweist, sind 
erfindungsgemali im Bereich des Bodens Arretierrmittel insbesondere in Form von 
mehreren in Schienen-Langsrichtung verteilten, verzahnungsartigen Aussparungen 
zum Eingriff eines klinkenartigen Arretierabschnittes des zweiten Eingriffsteils 
vorgesehen. Das erste Eingriffsteil hintergreift - analog zum Stand der Technik - mit 
StQtzabschnitten die Halteschenkel der Sicherungsschiene, wobei aber durch die 
Erfindung hier nur noch Krafte in Richtung der Vertikalachse und gegebenenfalls der 
Querachse aufgenommen werden. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale der Erfindung sind in den Unter- 
ansprQchen sowie der nachfolgenden Beschreibung enthalten. 

Anhand von bevorzugten, in der Zeichnung veranschaulichten Ausfuhrungsbei- 
spielen soil die Erfindung genauer erlautert werden. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine erste AusfQhrungsform einer erfindungsgemalien Sicherheits- 
einrichtung in einer Perspektivansicht schrag von vorne und oben, 

Fig. 2 eine Perspektivansicht schrag von hinten, 



Fig. 3 eine wertere Perspektivansicht zum Teil aufgebrochen zur Einsicht auf die 
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Sicherungsmittel, 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch die Sicherheitseinrichtung in der 
Ausgangsstellung (Nichteingriffsstellung) 

Fig. 5 eine Ansicht wie in Fig. 4, jedoch in der Eingriffsstellung, 

Fig. 6 einen vergroBerten Querschnitt in der Ebene Vl-Vi gemall Fig. 4, 

Fig. 7 einen Querschnitt in der Ebene VII-VII gemaB Fig. 4, 

Fig. 8 eine zweite Ausfuhrungsform der erfindungsgemafien 

Sicherheitseinrichtung in einer Perspektivansicht schrag von hinten, 

Fig. 9 einen Langsschnitt durch die AusfDhrung nach Fig. 8 (Schnittebene IX-IX 
in Fig. 10) und 

Fig. 1 0 einen vergrolierten Querschnitt in der Ebene X-X gemali Fig. 9. 

In den verschiedenen Figuren der Zeichnung sind gleiche bzw. sich funktionell 
entsprechende Teile und Komponenten stets mit den gleichen Bezugszeichen 
versehen, so dass sie auch in der Regel jeweils nur einmal beschrieben zu werden 
brauchen. 

In den Zeichnungsfiguren ist von einem mit einer erfindungsgemaRen 
Sicherheitseinrichtung 1 zu sichernden Fahrzeugsitz, der auch als Mehrfachsitz bzw. 
Sitzbank ausgebildet sein kann. lediglich eine tragende Sitzstruktur bzw. ein Sitz- 
rahmen 2 mit einem von mehreren Quertragern 4 und einem von mehreren 
Langstragern 6 angedeutet. Der Fahrzeugsitz bzw. sein Sitzrahmen 2 kann uber zwei 
nicht dargestellte seitliche, zueinander parallele SchiebefQhrungen innerhalb eines 
Fahrzeugs Ober einen bestimmten Verstellbereich hinweg in Fahrzeug-Langsrichtung 
(X-Achse eines Qblichen Fahrzeug-Koordinatensystems) verschiebbar und hierbei in 
unterschiedlichen Positionen arretierbar gefQhrt sein. 
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Die Sicherheitseinrichtung 1 besteht im Wesentlichen aus (mindestens) einer im 
Bereich zwischen den Sitz-FQhrungen ortsfest und parallel zur Verschieberichtung 
des Sitzes im Fahrzeug-Bodenbereich anzuordnenden Sicherungsschiene 8 mit 
zugehdrigen, mit dem Fahrzeugsitz bzw. dem Sitzrahmen 2 verbundenen oder zu 
verbindenden und derart mit der Sicherungsschiene 8 zusammenwirkenden 
Sicherungsmitteln 10, dass die Sicheningsmittel 10 bei regularen Sitzbelastungen 
relativ zu der Sicherungsschiene 8 beriihrungslos und dadurch innerhalb des Sitz- 
Verstellbereichs frei langsbeweglich angeordnet sind, aber durch irregulare, 
insbesondere unfallbedingte Verformung und/oder Bewegungen im Bereich des 
Fahrzeugsitzes bzw. des Sitzrahmens 2 in einen den Sitz gegen weitergehende 
Verformungen und/oder Bewegungen arretierenden Eingriff mit der Sicherungs- 
schiene 8 gelangen. 

Erfindungsgemali sind die Sicherungsmittel 10 und die Sicherungsschiene 8 derart 
ausgebildeten, dass Qber den Sitz entstehende Reaktionskrafte bei Eingriff der 
Sicherungsmittel 10 in mindestens zwei verschiedenen Eingriffsbereichen der 
Sicherungsschiene 8 aufgenommen werden. 

In den dargestellten Ausfuhrungsbeispielen weist die Sicherungsschiene 8 einen 
etwa U- oder liegend C-f6rmigen, in Richtung des Sitzes nach oben zum Eingriff der 
Sicherungsmittel 10 offenen Querschnitt mit einem Boden 12 und zwei eine 
schlitzformige Langsoffnung 14 begrenzenden Halteschenkeln 16 auf. Die 
Halteschenkel 16 sind zweckmaBigerweise im oberen, freien Endbereich zur Bildung 
von StUtzrandern 18 nach innen urn etwa 180° umgebogen. 

Bei dieser AusfOhrung werden bevorzugt Reaktionskrafte, die in Richtung einer 
horizontalen Langsachse X eines Qblichen, in den Figuren 1, 3 und 8 sowie zum Teil 
auch in Fig. 4 und 5 eingezeichneten Fahrzeug-Koordinatensystems wirken, in einem 
von dem Boden 12 gebildeten Eingriffsbereich aufgenommen. Ein weiterer 
Eingriffsbereich wird von den Halteschenkeln bzw. den StQtzrandem 18 gebildet, und 
zwar hauptsachlich fur Reaktionskrafte, die in Richtung einer Vertikalachse Z und 
gegebenenfalls auch in Richtung einer horizontalen Querachse Y wirken. 

Zu diesem Zweck weisen die Sicherungsmittel 10 ein erstes Eingriffsteil 20 zur 
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Aufnahme der Krafte hauptsachlich in Z- und Y-Richtung auf sowie weiterhin ein 
separates zweites Eingriffsteil 22 zur Kraftaufnahme hauptsachlich in Richtung der 
Langsachse X. Das erste Eingriffsteil 20 ist derart starr mit dem Sitzrahmen 2 
verbunden, dass es erst durch im Bereich des Sitzrahmens 2 auftretende 
Verformungen oder Bewegungen in eine Eingriffsstellung im Bereich der StQtzrander 
18 der Halteschenkel 16 der Sicherungsschiene 8 gelangt DemgegenQber ist das 
zweite Eingriffsteil 22 erfindungsgemaft derart relativ zu dem ersten Eingriffsteil 20 
bewegbar, dass es aus einer Nichteingriffsstellung durch Beaufschlagung mit einer 
bestimmten Betatigungskraft F auch unabhangig von, d. h. insbesondere auch schon 
zeitlich vordem ersten Eingriffsteil 20 in eine Eingriffsstellung im Bereich des Bodens 
12 der Sicherungsschiene 8 bewegbar ist. 

In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist das zweite 
Eingriffsteil 22 derart mit einer nicht dargestellten Sicherheitsgurt-Halterung 
verbunden, dass eine Gurt-Zugkraft als Betatigungskraft F auf das zweite Eingriffsteil 
22 wirkt. Dadurch wird vorteilhafterweise erreicht, dass der Eingriff zur Abstutzung 
der hauptsachlich in X-Richtung wirkenden Reaktionskrafte durch die Gurt-Zugkraft 
aktiviert wird ( n gurtkraftaktivierte Sicherung"). 

Hierbei ist es weiterhin vorteilhaft, wenn das zweite Eingriffsteil 22 in seiner 
Eingriffsstellung zusatzlich auch Ober Stutzabschnitte 24 Krafte in Richtung der 
Vertikalachse Z und gegebenenfalls der Querachse Y aufnimmt, wobei aber die 
StQtzabschnitte 24 im Bereich der StQtzrander 18 der Halteschenkel 16 der 
Sicherungsschiene 8 in Eingriff gelangen. 

Das erste Eingriffsteil 20 hintergreift die Halteschenkel 16 bzw. deren StQtzrander 18 
ebenfalls mit Sttitzabschnitten 26 zur Abstutzung der Krafte Z/Y-Richtung. 

Die Sicherungsschiene 8 weist im Bereich des Bodens 12 Arretiermittel insbesondere 
in Form von mehreren in Schienen-Langsrichtung verteilt angeordneten, 
verzahnungsartigen Aussparungen 28 zum formschlQssigen Eingriff eines 
klinkenartigen Arretierabschnittes 30 des zweiten Eingriffsteils 22 auf. Die in X~ 
Richtung wirkenden Krafte werden somit Ober die jeweils zwischen den 
Aussparungen 28 gebildeten Stege 32 abgestQtzt. Der Arretierabschnitt 30 kann 
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- wie dargestellt - (mindestens) zwei Eingriffsansatze 30a zum gleichzeitigen, in 
X-Richtung formschlQssigen Eingreifen in zwei Aussparungen 28 aufweisen. 

In den dargestellten, bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen ist das zweite Eingriffsteil 
22 als ein urn eine Querachse mittels eines Gelenkbolzens 34 schwenkbar gelagerter 
Doppelhebel ausgebildet. Dabei ist ein erster Hebelabschnitt 36 mit der 
Betatigungskraft F beaufschlagbar, und ein zweiter Hebelabschnitt 38 weist den 
Arretierabschnitt 30 zum Eingriff im Bereich des Bodens 12 der Sicherungsschiene 8 
auf. Dabei weist der erste Hebelabschnitt 36 auch die Stutzabschn'rtte 24 zum 
Hintergreifen der Halteschenkel 16 der Sicherungsschiene 8 auf (siehe z.B. Fig. 3). 
Zweckmaftigerweise ist das zweite Eingriffsteil 22 derart in seiner 
Nichteingriffsstellung arretiert, dass ein Entarretieren zum Oberfuhren in die 
Eingriffsstellung nur mit einer einen bestimmten Mindestwert Qbersteigenden 
Betagigungskraft F mSglich ist. Hierdurch wird vorteilhafterweise vermieden, dass 
auch geringere, zum Beispiel bremsbedingte Gurtkrafte zu einem Entarretieren und 
Eingreifen fuhren kdnnen. Bevorzugt ist das zweite Eingriffsteil 22 in der 
Nichteingriffsstellung durch eine Solibruchstelle 5 insbesondere in Form eines 
austauschbaren Abscherstiftes 40, arretiert. Diese Sollbruchstelle bzw. der 
Abscherstift 40 ist derart ausgelegt, dass ein Bruch erst ab einem bestimmten Wert 
der Betatigungskraft F erfolgt. 

Im Folgenden sollen noch einige Unterschiede der beiden einerseits in den Fig. 1 bis 
7 und andererseits in den Fig. 8 bis 10 dargestellten AusfOhrungsformen erlautert 
werden. 

Gemali Fig. 1 bis 7 ist das erste Eingriffsteil 20 so an einem hinteren Rahmen- 
Quertrager4 befestigt, insbesondere angeschweilit, dass es von dem Quertrager frei 
in den Bereich der Sicherungsschiene 8 ragt. Hierbei besteht das erste Eingriffsteil 
20 zweckma&ig aus zwei zueinander parallelen Flachteilen die zwischen sich eine 
Aufnahme zur Schwenklagerung des zweiten, hebelfdrmigen Eingriffsteils 22 bilden. 
Insofem erstreckt sich der Gelenkbolzen 34 durch fluchtende Offnungen beider 
Eingriffsteile. Entsprechendes gilt auch fOr den Abscherstift 40. Wie sich hierbei 
insbesondere aus den Figuren 3 bis 5 ergibt, sind zweckmaliigerweise die zum 
Hintergreifen der StOtzrander 18 der Halteschenkel 16 der Sicherungsschiene 8 
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vorgesehenen Stutzabschnitte 24 und 26 der beiden Eingriffsteile 20, 22 in 
Langsrichtung der Sicherungsschiene 8 gesehen gegeneinander versetzt 
angeordnet. Dies fGhrt zu dem Vorteil einer sehr geringen Bauh6he der 
Sicherungsschiene 8. 

Was die AusfOhrungsvariante gemaft Fig. 8 bis 10 betrifft, so ist dabei das erste 
Eingriffsteil 20 als einstQckiger Bestandteil eines Rahmen-Langstragers 8 gebildet. 
Hierbei besteht das zweite Eingriffsteil 22 aus zwei Flachteilen, die beidseitig des 
Langstragers 6 angeordnet sind. Somit nehmen die beiden Flachteile des zweiten 
Eingriffsteils 22 das erste Eingriffsteil 20 zwischen sich auf. Auch hierbei erstrecken 
sich der Gelenkbolzen 34 sowie auch der Abscherstift 40 jeweils durch fluchtende 
Offnungen beider Eingriffsteile 20, 22. Gemali dem Querschnitt in Fig. 10 sind hierbei 
die Stutzabschnitte 24, 26 der beiden Eingriffsteile 20, 22 gemeinsam in einem 
Bereich der Langserstreckung der Sicherungsschiene 8 angeordnet. 
Vorzugsweise hintergreifen die StQtzabschnitte 26 des ersten Eingriffsteils 20 die 
Halteschenkel 16 mittelbar durch Untergreifen der StQtzabschnitte 24 des zweiten 
Eingriffsteils 22. Allerdings fuhrt dies zu einer etwas groBeren Bauhohe der 
Anordnung. 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und beschriebenen 
AusfQhrungsbeispiele beschrankt, sondern umfalit auch alle im Sinne der Erfindung 
gleichwirkenden AusfQhrungen. Ferner ist die Erfindung bislang auch noch nicht auf 
die im Anspruch 1 definierte Merkmalskombination beschrankt, sondern kann auch 
durch jede beliebige andere Kombination von bestimmten Merkmalen aller insgesamt 
offenbarten Einzelmerkmalen definiert sein. Dies bedeutet, dass grundsatzlich 
praktisch jedes Einzelmerkmal des Anspruchs 1 weggelassen bzw. durch 
mindestens ein an anderer Stelle der Anmeldung offenbartes Einzelmerkmal ersetzt 
werden kann. Insofern ist der Anspruch 1 lediglich als ein erster 
Formulierungsversuch fur eine Erfindung zu verstehen. 
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PatentansprQche 

1. Sicherungseinrichtung (1) fur einen Ober seitlichen FQhrungen innerhalb 
eines Fahrzeugs gehalterten Fahrzeugsitz, bestehend aus mindestens einer 
im Bereich zwischen den FGhrungen ortsfest im Fahrzeug anzuordnenden 
Sicherungsschiene (8) mit zugehorigen, mit dem Fahrzeugsitz verbundenen 
oder zu verbindenden und derart mit der Sicherungsschiene (8) 
zusammenwirkenden Sicherungsmittel n (10), dass die Sicherungsmittel (10) 
bei reguiaren Sitzbelastungen relativ zu der Sicherungsschiene (8) 
beriihrungslos angeordnet sind und durch irregulare, insbesondere 
unfallbedingte Verformungen und/oder Bewegungen im Bereich des 
Fahrzeugsitzes in einen den Fahrzeugsitz gegen weitergehende 
Verformungen/Bewegungen arretierenden Eingriff mit der Sicherungsschiene 
(8) gelangen, dadurch gekennzeichnet, dass die Sicherungsmittel (10) und 
die Sicherungsschiene (8) derart ausgebildet sind, dass bei Eingriff 
Reaktionskrafte, die in Richtung von Achsen (X, Y, Z) eines Ublichen 
Fahrzeug-Koordinatensystems wirken, auf mindestens zwei verschiedene 
Eingriffsbereiche der Sicherungsschiene (8) verteilt aufgenommen werden. 

2. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sicherungsmittel (10) ein erstes Eingriffsteil (20) zur Aufnahme von KrSften 
hauptsa.chlich in Richtung einer Vertikalachse (Z) und gegebenenfalls einer 
horizontalen Fahrzeug-Querachse (Y) sowie ein zweites Eingriffsteil (22) zur 
Kraft-Aufnahme hauptsachlich in Richtung einer horizontalen Fahrzeug- 
Langsachse (X) aufweist. 

3. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das 
erste Eingriffsteil (20) derart starr mit einem Sitzrahmen (2) verbunden ist, 
dass es durch im Bereich des Sitzrahmens (2) auftretende Verformungen 
oder Bewegungen in eine Eingriffsstellung mit der Sicherungsschiene (8) 
gelangt. 
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4. Sicherungseinrichtung nach Arispruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass das zweite Eingriffsteil (22) derart relativ zu dem ersten Eingriffsteil (20) 
bewegbar ist, dass es aus einer Nichteingriffsstellung durch Beaufschlagung 
mit einer bestimmten Betatigungskraft (F) auch unabhangig von dem ersten 
Eingriffsteil (20) in eine Eingriffsstellung bewegbar ist. 

5. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das 
zweite Eingriffsteil (22) derart mit einer Sicherheitsgurt-Halterung verbunden 
ist, dass eine Gurt-Zugkraft als Betatigungkraft (F) auf das zweite Eingriffsteil 
(22)wirkt. 

6. Sicherungseinrichtung nach einem der AnsprQche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass das zweite Eingriffsteil (22) in seiner Eingriffsstellung 
zusatzlich auch iiber Stutzabschnitte (24) Krafte in Richtung der 
Vertikalachse (Z) und der Querachse (Y) aufnimmt. 

7. Sicherungseinrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Sicherungsschiene (8) einen etwa U- oder liegend 
C-formigen, in Richtung des Sitzes nach oben zum Eingriff der 
Sicherungsmittel (10) offenen Querschnitt mit einem Boden (12) und zwei 
eine Langsoffnung (14) begrenzenden Halteschenkeln (16) aufweist. 

8. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das 
erste Eingriffsteil (20) der Sichemngsmittel (10) die Halteschenkel (16) der 
Sicherungsschiene (8) mit StQtzabschnitten (26) hintergreift. 

9. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Sicherungsschiene (8) im Bereich des Bodens (12) Arretiermittel 
insbesondere in Form von mehreren in Schienen-Langsrichtung verteilten, 
verzahnungsartigen Aussparungen (28) zum Eingriff eines 
Arretierabschnittes (30) des zweiten Eingriffsteils (22) aufweist. 

10. Sicherungseinrichtung nach einem der AnsprUche 4 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass das zweite Eingriffsteil (22) als ein urn eine Querachse 
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(34) schwenkbar gelagerter Doppelhebel ausgebildet ist, wobei ein erster 
Hebelabschnitt (36) mit der Betatigungskraft (F) beaufschlagbar ist und ein 
zweiter Hebelabschnitt (38) zum Eingriff in die Sicherungsschiene (8) dient. 

11. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 4 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass das zweite Eingriffsteil (22) in seiner Nicht- 
Eingriffsstellung derart arretiert ist, dass ein Entarretieren zum OberfQhren in 
die Eingriffsstellung nur mit einer einen bestimmten Mindestwert 
Qbersteigenden Betatigungskraft (F) erfolgt. 

12. Sicherungseinrichtung nach Anspruch 1 1 , dadurch gekennzeichnet, dass das 
zweite Eingriffsteil (22) durch eine Sollbruchstelle, insbesondere in Form 
eines Abscherstiftes (40), arretiert ist. 

13. Sicherungseinrichtung nach einem der AnsprOche 6 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass die zum Hintergreifen der Halteschenkel (16) der 
Sicherungsschiene (8) vorgesehen StOtzabschnitte (24, 26) der ersten und 
zweiten Eingriffsteile (20, 22) in Langsrichtung der Sicherungsschiene (8) 
gegeneinander versetzt angeordnet sind. 

14. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 1 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die zum Hintergreifen der Halteschenkel (16) der 
Sicherungsschiene (8) vorgesehenen StOtzabschnitte (24, 26) der ersten und 
zweiten Eingriffsteile (20, 22) gemeinsam in einem Bereich der 
Langserstreckung der Sicherungsschiene (8) angeordnet sind, wobei die 
StOtzabschnitte (26) des ersten Eingriffsteils (20) die Halteschenkel (16) der 
Sicherungsschiene (8) mittelbar Ober die StOtzabschnitte (24) des zweiten 
Eingriffsteils (22) hintergreifen oder umgekehrt. 

1 5. Sicherungseinrichtung nach einem der AnsprOche 2 bis 1 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das erste Eingriffsteil (20) einst&ckiger Bestandteil 
eines Rahmen-Langstragers (6) des Fahrzeugsitzes ist. 

1 6. Sicherungseinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 1 4, dadurch 
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gekennzeichnet, dass das erste Eingriffsteil (20) an einem Rahmen- 
Quertrager (4) des Fahrzeugsitzes befestigt ist und von dem Quertrager (4) 
frei in den Bereich der Sicherungsschiene (8) ragt. 
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